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Abstract of WO2004096602 

The invention relates to a motor vehicle ^ 2e 

comprising a roof that can be opened and a X ^p&^^5$*± 

vehicle seat (12) which is associated with an air 
supply device. Said air supply device comprises 



at least one air outlet opening (16), arranged in /fC^'^^z 

an upper region of the seat (1 2), via which the ^^ / ?^^\ \ >- \{\//r r ~\ 
head, shoulder and neck region of the seat <k=da I J j) — " I j . 

occupant can be impinged upon with a flow of air VT^x "' ~ V V ^V' 

when the roof is open. The motor vehicle is also 
provided with a heating installation for heating the 
interior (10) of the motor vehicle. In order to be 
able to use the air supply device in a more- **« 
universal manner, it is used to heat the interior 
(10) during a heating-up period. 
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= f 54 ) ™ e: MOTOR VEHICLE COMPRISING A VEHICLE SEAT 
== ^ Bczcichnung: KRAFTWAGEN MIT EINEM FAHRZEUGSITZ 




2 { 5 2* b <T Ct <L Theinventi i °" relates to ■ motor vehicle comprising a roof that can be opened and a vehicle seat (P) which is 
© assorted wnh an air supply device. Said air supply device comprises at least one air oudet opening (16) ~ed in TuLl 

2 In^^^i h i ? Pn0V,ded 3 h6ating insta,lation for heating the interior (10)oi the motor vehicle 

O In order to be able to use the a,r supply device in a more universal manner, it is used to heat the interior (10) during a headng up 



O (57) Zusammenfassung: D,e Erfindung betrifft einen Kraftwagen mil zu offnendem Dach und mit einem Fahr ? eu g sitz (P) dem 
^ Luftverso^ung^hmng zugeordnet ist, welche wenigstens eine im oberen Bereich des Sitzes ^Z^U^ 
O m ( } " u SS ' ° bCr K ° pf -' SchU,ler - Und N ^kenbereich des Sitzinsassen bei of^\^^^j^ m 

^ beaufschlagbar ,st, wobe, eine Heizungsanlage fur den Innenraum (10) des Kraftwagens vorgesehen isT Urn Z L^Te—^ 
& emnchtung umverseller nutzen zu konnen. ist diese w^hrend einer Autteizphase zum Erw JL des tai^SS^ 
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Kraftwag en mit einem Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Kraftwagen mit einem zu 
offnenden Dach und mit einem Fahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 199 49 935 CI ist bereits ein Fahrzeugsitz far 
einen offenen Kraftwagen zu entnehmen, der eine in die 
Kopfstiitze integrierte Luftversorgungseinrichtung mit 
einer Luftausstr5m6f fnung umfasst. Ober diese 
LuftausstromSffnung ist der Kopf-, Schulter- und 
Nackenbereich des Sitzinsassen bei offenem Dach mit einem 
warmen Luftstrom beauf schlagbar, urn die bei offener Fahrt 
entstehenden und vom Sitzinsassen als unangenehm 
empfundenen Zuglufterscheinungen zu minimieren. Zur 
Beheizung des Innenraums des Kraftwagens ist zudem eine 
Heizungsanlage vorgesehen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen 
Kraftwagen mit einem Fahrzeugsitz der eingangs genannten 
Art zu schaffen, dessen Luftversorgungseinrichtung 
umverseller genutzt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemali durch einen Kraftwagen 
mxt den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. 
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Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Unteransprttchen angegeben. 

Bei dem Kraftwagen nach der Erfindung ist die 
Luftversorgungseinrichtung des Fahrzeugsitzes neben ihrer 
Funktion zur Beauf schlagung des Kopf-, Schulter- und 
Nackenbereiches des Sitzinsassen auJlerdem auch dazu 
vorgesehen, wahrend einer Aufheizphase den Innenraum des 
Kraftwagens zu erwarmen. Da die 

Luftversorgungseinrichtung ein unabhangig von der 
Heizungsanlage fur den Innenraum des Kraftwagens zu 
betreibendes Heizungssystem umfasst, ist die 
Luftversorgungseinrichtung so gestaltet, dass sie bereits 
kurz nach dem Einschalten einen hinreichend warmen, aus 
der Luftausstromoffnung entweichenden Luftstrom 
bereitstellen kann. Wahrend die ubliche Heizungsanlage 
fur den Innenraum des Kraftwagens, insbesondere bei einem 
Kalt start, nur bei laufendem Motor - und auch dann nur 
mit einiger Verzogerung - warme Luft, beispielsweise zum 
Defrosten der Windschut zscheibe, bereitstellen kann, ist 
der Innenraum des Kraftwagens durch die erf indungsgemalie 
Luftversorgungseinrichtung bereits nach kurzer 
Einschaltphase mit einem warmen Luftstrom versorgbar. 
Damit eignet sich die Luftversorgungseinrichtung 
insbesondere bei kalten Temperaturen und bei einem 
Kaltstart besonders gut, urn nach kurzer Zeit bereits 
einen angenehm warmen Innenraum und beispielsweise auch 
eine entfrostete Windschut zscheibe zu erhalten. Mit 
anderen Worten ist die Luftversorgungseinrichtung als 
eine Art Standheizung einsetzbar. 

Als insbesondere vorteilhaft hat sich die 
Luftversorgungseinrichtung zum Defrosten der 
Windschutzscheibe gezeigt, da sich die 
Luftausstromoffnung im oberen Bereich des Sitzes und 
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damit auf einer erf ahrungsgemafi geeigneten Hohe befindet, 
um die Windschutzscheibe mit einem warmen Luftstrom zu 
versorgen. Der Luftstrom ist dabei auf eine Wurfweite 
einstellbar, bei der sich ein besonders gutes Defrosten 
der Windschutzscheibe ermoglichen lasst. 

Eine besonders vorteilhafte Position der 
Luftausstroraoffnung kann dadurch erreicht werden, dass 
die Ruckenlehne des Sitzes aus der Gebrauchstellung nach 
vorne in Richtung der Windschutzscheibe in eine 
Luftungsstellung bringbar bzw. insbesondere klappbar ist. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Luftversorgungseinrichtung mittels eines Senders 
fernbedienbar, wodurch der Fahrer respektive Sitzinsasse 
bereits einige Zeit vor dem geplanten Start den Innenraum 
von aufierhalb des Kraftwagens erwarmen kann. In diesem 
Zusammenhang ware es auch denkbar, dass die 
Luftversorgungseinrichtung uber die ilblicherweise 
vorhandene Funkfernbedienung zum Offnen des Fahrzeuges 
angesteuert wird. 

Aufierdem kann der Luftversorgungseinrichtung eine 
Sitzbelegungserkennung zugeordnet sein, so dass die zum 
Erwarmen des Innenraums aktivierte 

Luftversorgungseinrichtung dann wieder zur Versorgung des 
Kopf-, Schulter- und Nackenbereiches des Sitzinsassen 
hergezogen werden kann, wenn dieser den Fahrzeugsitz 
einnimmt . 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines 
bevorzugten Ausf uhrungsbeispiels sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in: 
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Fig. 1 eine schematische Seitenansicht auf einen 
Kraftwagen mit zu offnendem Klappdach, in dessen 
Innenraum ein Fahrzeugsitz mit einer 
Luftversorgungseinrichtung nach der Erfindung 
angedeutet ist; 

Fig. 2 eine Perspektivansicht auf den Fahrzeugsitz gemafi 
Figur 1, in dessen Kopfstutze eine 
LuftausstromSf fnung der 

Luftversorgungseinrichtung angeordnet ist; und in 

Fig. 3 die schematisch angedeutete Ruckenlehne des 
Fahrzeugsitzes gemaS Figur 2, wobei in die 
RUckenlehne die Luftversorgungseinrichtung 
integriert ist. 

In Figur 1 ist in schematischer Seitenansicht ein 
Roadster-Kraftwagen dargestellt, dessen hier geschlossen 
dargestelltes festes Klappdach zu offnen ist. Im 
Innenraum 10 des Kraftwagens ist ein schematisch 
angedeuteter Fahrzeugsitz 12 erkennbar, der in Figur 2 in 
Perspektivansicht dargestellt ist. Der hier als 
Integralsitz ausgebildete Fahrzeugsitz 12 weist im oberen 
Bereich seiner Riickenlehne 14 eine Luf tausstromof f nung 16 
auf, uber die der Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des 
Sitzinsassen mit einem warmen Luftstrom aus einer 
Luftversorgungseinrichtung 18 beaufschlagt werden kann. 
Dieser warme Luftstrom ist vorgesehen, urn bei offener 
Fahrt mit dem Kraftwagen die hierbei entstehenden 
unangenehmen Zugluf terscheinungen abzumildern. 

In Zusammenschau mit Figur 3, in welcher die RUckenlehne 
14 des Fahrzeugsitzes 12 in schematischer 
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Perspektivansicht dargestellt ist, wird die Integration 
der Luftversorgungseinrichtung 18 erkennbar. Die 
Luftversorgungseinrichtung 18 umfasst im wesentlichen ein 
Geblase 20, einen zwischen diesem und der 
LuftausstromSffnung 16 verlaufenden Luftkanal 24 sowie 
ein innerhalb des Luftkanals 24 angeordnetes Heizelement 
22 zum Erwarmen des aus der Luf tausstromdf fnung 16 
gelangenden warmen Luftstroms. Das Heizelement 22 ist 
beim vorliegenden Ausf uhrungsbeispiel als PTC-Heizelement 
ausgebildet, welches sich unmittelbar nach Einschalten 
der Luftversorgungseinrichtung 18 erwarmt. Von der 
Ruckenlehne 14 ist in Figur 3 neben der 
Luftversorgungseinrichtung 18 lediglich ein hinteres 
Verkleidungsteil 28 sowie eine Kopfstutze 26 dargestellt, 
an deren Vorderseite die Luftausstromof fnung 16 miindet. 

Zur Schnellaufheizung des Innenraums des Kraftwagens 
insbesondere bei kalten Aulientemperaturen und bei noch 
kaltem Motor kann die Luftversorgungseinrichtung 18 
wahrend einer Aufheizphase zum schnellen Erwarmen der 
Fahrgastzelle 10 genutzt werden. Aufgrund des sich ■ 
bereits kurz nach dem Einschalten erwarmenden 
Heizelementes 22 steht die Luftversorgungseinrichtung 18 
unmattelbar nach deren Einschalten zur Aufheizung des 
Innenraums 10 des Kraftwagens zur Verfiigung. Die 
Aktivierung der Luftversorgungseinrichtung 18 kann dabei 
auf unterschiedliche Weise erfolgen. So ist es 
beispielsweise denkbar, dass die 

Luftversorgungseinrichtung 18 mit Hilfe eines hier nicht 
dargestellt en Senders aktiviert werden kann. Als Sender 
kann dabei der bei den allermeisten Kraftwagen ohnehin 
vorhandene Funkschlussel verwendet werden. Naturlich ware 
es auch denkbar, die Luftversorgungseinrichtung 18 mit 
emer Zeitschaltuhr zu aktivieren. Wie in Figur 1 
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dargestellt, ist bei der vorliegenden Ausf uhrungsf orm die 
Luftausstromdffnung 16 in eine Position bringbar und 
gleichzeitig der ausstromende Luftstrom in eine Wurfweite 
einstellbar, in welcher der Luftstrom zum Defrosten der 
Windschutzscheibe 30 genutzt werden kann. Hierzu wird die 
Ruckenlehne 14 des Sitzes 12 aus ihrer Gebrauchstellung 
nach vorne in Richtung der Windschutzscheibe 30 in eine 
Luftungsstellung geklappt. Naturlich ware es in diesem 
Zusammenhang auch denkbar, den gesamten Fahrzeugsitz 12 
langs nach vorne zu verschieben. 

Sobald der Innenraum 10 nach der Aufheizphase die 
gewiinschte Temperatur erreicht hat und/oder die 
Heizungsanlage fur den Innenraum nach dem Starten des 
Motors des Kraftwagens die vom Passagier erwunschte 
Temperatur bereitstellen kann, ist die Aufheizphase 
abgeschlossen. Danach kann die Luf tversorgungseinrichtung 
18 je nach Wunsch des Sitzinsassen entweder weiter zur 
Erwarmung des Innenraums des Kraftwagens genutzt oder 
aber abgeschaltet werden. Die Regelung der 
Luftversorgungseinrichtung 18 erfolgt dabei bevorzugt 
iiber die Regelung der Klimaanlage des Kraftwagens. So 
kann beispielsweise die Luftversorgungseinrichtung 18 am 
Ende der Aufheizphase nach Erreichen der durch den 
Sitzinsassen gewunschten Temperatur Uber die Regelung der 
Heizungsanlage des Kraftwagens abgeschaltet werden. 

In der Beschreibung der Luftversorgungseinrichtung 18 
kann eine in den hier dargestellten Zeichnungen nicht 
gezeigte Sitzbelegungserkennung zugeordnet sein, durch 
welche die Luftversorgungseinrichtung 18 entsprechend 
geregelt wird, sobald ein Sitzinsasse den Fahrzeugsitz 12 
einnimmt. Mit anderen Worten kann bei belegtem Sitz durch 
die Sitzbelegungserkennung beispielsweise die 
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Aufheizphase unterbrochen und die 

Luftversorgungseinrichtung 18 abgeschaltet werden. Auch 
ware es denkbar, dass die Luftversorgungseinrichtung 18 
nach dem Einsteigen des Sitzinsassen auf eine andere, ■ 
vorzugsweise niedrigere Temperatur und einen geringeren 
Luftstrom geregelt wird. 
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1. Kraftwagen insbesondere mit zu offnendem Dach und mit 
einem Fahrzeugsitz, dem eine 1 

Luftversorgungseinrichtung (18) zugeordnet ist, 
welche wenigstens eine im oberen Bereich des Sitzes. 
(12) angeordnete Luf tausstromof fnung (16) umfasst, 
liber die der Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des 
Sitzinsassen be.i offenem Dach mit einem Luftstrom 
beaufschlagbar ist, wobei eine Heizungsanlage fur den 
Innenraum (10) des Kraftwagens vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Luftversorgungseinrichtung (18) des 
Fahrzeugsitzes (12) wahrend einer Aufheizphase zum 
Erwarmen des Innenraums (10) genutzt ist. 

2. Kraftwagen nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tausstromof fnung (16) in eine Position 
bringbar und der ausstromende Luftstrom auf eine 
Wurfweite einstellbar ist, bei welcher der Luftstrom 
zum Defrosten der Windschutzscheibe (30) nutzbar ist. 

3. Kraftwagen nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ruckenlehne (14) des Sitzes (12) aus einer 
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Gebrauchstellung nach vorne in Richtung der 
Windschutzscheibe (30) in eine Luftungsstellung 
bringbar ist, in welcher die Luf tausstromdf f nung (16) 
zum Defrosten der Windschutzscheibe (30) positioniert 
ist . 

Kraftwagen nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Luftversorgungseinrichtung (18) zum Erwarmen 
des Innenraums (10) mittels eines Senders 
fernbedienbar ist. 

Kraftwagen nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luftversorgungseinrichtung (18) eine 

Sitzbelegungserkennung zugeordnet ist. 
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Zusammenfassung; Anspruch 1; Abbildungen 
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DE 199 08 500 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 
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Zusammenfassung; Anspruch 1; Abbildungen 
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Abbildungen 1,2 
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• Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen : 

' A ' V f^nS!M ht / n S' dle 5 ena »gemeinen Stand der Technik definiert, 
I aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen 1st 

E ' ^SOm £?ST ent ' erct am oder nach InternatJonaten 

Anmeldedatum ver6ffenlltehi worden ist 

Veroffentlichung, die geelgnet Ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhafl er- 
schemen zu lassen. pder durch die das Verfiffentlichungsdatum einer 
anderen Im Recherchenbericht genannten VeroffentOchung befegt warden 
S^SShrtf Gmem and6ren besond0ren ^ ^^sebentet (wte 
•O* Veroffentlichung, die steh auf eine mGndfiche Offenbarung, 
•P- \SSSl^SSS , S^ Ausstellung oderandere Maflnahmen bezleht 
P Veroffentiichung, die vor dem mternationalen Anmeldedalum, aber nach 
dem beanspruchten Priorilatsdatum veroffentlicht worden 1st 
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* T " ^5S?lS Ve rojfentl!criung, die nach dem internationalen Anmeldedatum 
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Anmeldung nicht kollkJJert, sondern nur zum Verstandnis des der 
TheoriTa^e^ben teP^ a " Pmzlps oder der ** z"9nindeUegenden 

^!!ln$£ m ? vo 1 ^sonderer Bedeutung; die beanspruchle Erfindung I 
kann altein aufgrund dieser Veroffentlichung nicht ais neu oder auf ' 
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

dle beanspruchle Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 1 
2 fl n ;S n die y?, r6ffen i«chung mM einer oder mehreren anderen 
dS^ 5«r^HnS en f-; dle ? er K? 6 ? 0 ^ h Verblndung oebracht wird und 
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GB 880 081 A (DAIMLER BENZ AG) 
18. Oktober 1961 (1961-10-18) 
Seite 2, Zeile 48 - Seite 2, Zelle 71; 
Abb 11 dung 2 
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US 5 787 228 A (FIELY MICHAEL J ET AL) 
28. Jul1 1998 (1998-07-28) 



GB 2 276 955 A (GAY JAMES ANDREW) 
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INTERNATIOUALER RECHERCHENBERICHT 
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angefuhrtes Patentdokument 
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Datum der 1 
Verflffentllchung | 
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A 


19-09-2002 


DE 

DE ' 


20104173 Ul 
10160799 Al 


13-06-2001 
19-09-2002 i 


DE 19908500 


C 27-04-2000 


DE 
US 


19908500 CI 
6321996 Bl 


27-04-2000 
27-11-2001 


CP 11 Q'inQE 


A 


03-04-2002 


DE 
EP 
JP 

US 


10047754 Al 
1193095 A2 
2002187471 A 
2002041116 Al 


18-04-2002 
03-04-2002 
02-07-2002 
11-04-2002 


GB 880081 


A 


18-10-1961 


DE 
DE 
FR 


1117422 B 
1123220 B 
1244292 A 


16-11-1961 1 

01-02-1962 

21-10-1960 


US 5787228 


A 


28-07-1998 


US 


2002064105 Al 


30-05-2002 


GB 2276955 


A 


12-10-1994 


KEINE 
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